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'Pohledem do historie zjistime, Ze prlimy-
slové drazky vlastné staly u samotného
zrodu Zelezni¢ni dopravy jako takové. Voziky
pouzivané v anglickych dolech se jiz koncem
18. stoleti pohybovaly po kolejnicich, pfidrzo-
vany ve své jizdni draze okolky. Tedy pomoci
principu, na kterém dodnes velka Zelezni¢ni
doprava stoji. A proc velka? To proto, Ze
rozchod mezi kolejnicemi se u normalnich
drah v Evropé ustalil na 1 435 milimetrech,
zatimco u téch primyslovych se ¢asto
vystacilo s méné neZ polovi¢nim rozchodem,
vétsinou 600 mm. Kromé znatelné mensich
nakladd na vybudovani takové zZeleznice

i naslednou adrzbu tu byl i prakticky aspekt.
Tratové oblouky mohly mit vyrazné mensi
polomeéry, takZe takova draha nebyla pfilis
naro¢na na zabor mista. Soupravy mély nizsi
hmotnost nezatéZujici tolik infrastrukturu,
ktera se i snadnéji prizplisobovala aktualnim
potfebam provozu.

,Uzkostlivé" budovani

V dobéch, kdy se jesté vétsina nakladl po
silnici vozila kofiskymi povozy a nakladni
auta byla spie raritou budici rozruch, hraly
Gzkorozchodné drazky dlleZitou roli u kazdé
vétsi stavby. Na historickych snimcich z dob
mocnafstvi i prvni republiky dokumentujicich
vystavbu pfistavd, tunell ¢i novych silnic jsou
s hadem vozik( naloZenych zeminou a malou
parnilokomotivou v Cele. Stejné soupravy

se dlouho nachazely i v kamenolomech, cihel-
nach, dfevarskych zavodech, hutich atd.

Od padesatych let minulého stoleti jim
vsak zacal postupné zvonit umiracek zvés-
tujici masivni nastup automobilové dopravy.
Ta sice vychazi v porovnani se Zeleznici jako
méné Setrna ke svému okoli, ale je také ope-
rativnéjsi, levnéjsia — o ¢as a penize jde vzdy
az na prvnim misté.

Drevéné drazky

Kromé téchto malych drazek s celkovou délkou
Casto pod tisic metr(l existovaly na nasem
(zemi také rozsahlé dopravni systémy Citajici

i desitky kilometrd. Pfedevsim na Slovensku
byly pavuciny Gzkorozchodnych drah hojné vy-
uzivany ke svozu vytézeného dfeva z horskych
dolin k pilam a stanicim normalné rozchodné
Zeleznice, odkud se kmeny lesnich velikan(
vydavaly dal do svéta. Nutno podotknout, Ze
obdobny rozsahlejsi dopravni systém fungoval
i v Madarsku, Rumunsku a na Podkarpatské
Rusi. Do dnesnich dni se u nasich vychodnich

Postupné obnovovana drazka v Rajnochovicich. »

Centrem Ciernohronské Zeleznice je stanice Cierny Balog.

sousedU zachovaly dvé z historického hlediska
zasadni lesni Zeleznice o rozchodu 760 mm.
Kysucko-oravska lesni zeleznice pobliz Cadce,
specificka svym systémem Gvrati, a Cierno-
hronska. Ta se nachazi ve Slovenském rudohofi
asi 50km vychodné od Banské Bystrice. V do-
bach své nejvétsi slavy se rozrostla do Gctyhod-
né celkové délky 132 km.Vletech 1953-55,
kdy zde opakované udefila kalamita, dokazala
zdejsi Zeleznice prepravit az 300 000 m? dfevni
hmoty. Ani tato ¢isla viak neodvratila nastup
moderni téZarské techniky, kterd koncem roku
1982 drazku nadobro odstavila na ved|ejsi
kolej. Jejimu vymazani z povrchu zemského,
které postihlo mnohé jeji kolegyné, se podafrilo
zabranit jen diky nezdolnému odhodlani
nadsencd. Ti ji na posledni chvili nechali zapsat
do seznamu kulturnich pamatek a zahy se pod
hlavi¢kou rliznych zajmovych organizaci vrhli
do postupné obnovy.

Na bedrech nadsenych dobrovolnikd stoji
dodnes, ostatné jako i dalsi dochované drahy.
Centrem celorocniho nostalgického provozu
pro vefejnost se stal Cierny Balog. Z n&j jsou vy-
pravovany vliaky do tii smérd. Prvni a nejkratsi

spojeni existuje s 2km vzdalenou Vydrovskou
dolinou, kde je situovan rozlehly Lesnicky
skanzen.Vdubnu 2012 byl nové zprovoznén
4km dlouhy tGsek do Dobroce. K raritam této
trasy patfi prlijezd pfes mistni fotbalové histé
vybudované v misté plvodni traté. Vlak zde
projizdi mezi travnatou plochou a divackou
tribunou. Treti a nejdel3i Gsek (12 km) vede

do Chvatimechu. Cestujici si béhem jizdy uziji
jak zdejsi pfirody oramované hlubokymi lesy

a loukami s pasoucimi se ovcemi a skotem, tak
pramyslovych staveb, jakymi jsou napfiklad
Hronecké slévarny, pysnici se prvenstvim ve
vyrobé litinového mostu (1810).

Kromé& svezeni se nostalgickym viackem je
mozné si zde objednat letni kurz strojvedou-
ciho parni lokomotivy. Ti méné odvazni pak
mohou vyzkouset alespor Slapaci drezinu.
www.chz.sk

Arcibiskupska drazka

I na tzemi Cech existovaly lesni Zeleznice, byt
ne v takové mife jako na sousednim Slovensku.
Kjedném z nich patfii Arcibiskupska lesni Ze-
leznice v Rajnochovicich na Gpati Hostynskych
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vrchd. Na popud olomouckého arcibiskupa

dr. Theodoruse Kohna zde byl roku 1906 zaha-
jen provoz na necelych 10km dlouhé Zeleznici
o rozchodu 700mm. Ta slouzila ke svazeni vy-
téZeného dfeva na parni pilu v Rajnochovicich.
Provoz trval do roku 1921, kdy byl z dGvodd
Spatného stavu svriku a ¢astych vykolejeni
provoz ukoncen, draha zrusena a pouzitelny
material v€etné parni lokomotivy byl pfemis-
tén na lesni Zeleznici na Bilé.

Usti nad Labem

Cheb Ceska Trebova

Praha Kolin

AZdo roku 2007 Zila draha jen
na nékolika dochovanych fotogra-
fiich a v povédomi historikd. ObZanské
sdruzeni Spole¢nost pro obnovu Rajnocho-
vické lesni Zeleznice se od té doby snazi zdejsi
drahu alespon v urcitém rozsahu obnovit.
Dnes je z Casti postaveno depo a stanice v are-
alu budouciho muzea a na postupné budova-
nych kolejich o rozchodu 600 mm se mdZou
zajemci svézt vlacky taZzenymi motorovymi
lokomotivami BN30U a BND30. Terminy jizd,
brigad a aktualni informace mlZete najit na
strankach www.facebook.com/rajnochovicka,
které jsou pfistupné i neregistrovanym odpira-
¢im socialnich siti.
www.rlz.bilysklep.cz

Letos by vlaky mlad&jovské drazky mély z dosavadni konecné stanice Nova Ves pokracovat do zastavky Josefka.

Samotova drazka

Hned nékolika nej se mdZe pysnit primyslova
drazka vedouci z Mladé&jova na Moravé na Hre-
bec, kde se do roku 1991 téZil lupek — surovina
potfebna k vyrobé zaruvzdorného Samotu.
Kromé toho, Ze se jedna o nejdelsi dochovanou
prdmyslovou draZku u nas (celkem 11 km),
ohromii sklonem traté, ktery misty ¢inf (cty-
hodnych 30 %.. PovaZovana je téz za nasi

1 - Ciernohronska Zeleznica (SR)

2 - Kysucko-oravska lesna Zeleznica (SR)

3 - Rajnochovicka lesni Zeleznice

4 - Mladgjovska primyslova draha

5 — Muzeum primyslovych Zeleznic

6 — Kolinska fepafska drazka

7 - Solvayovy lomy

8 — Muzejni tizkorozchodna draha Katefina
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nejkrasngjsi primyslovou drahu, coZ pfi osobni
navstévé jen téZko poprete.

Lupek se zde spolecné s uhlim tézil od 19.
stoletia jeho pfeprava byla zpocatku feSena
konskymi povozy a od roku 1902 ¢astecnéila-
novkou. Na draZce s rozchodem 600 mm zacal
plnohodnotny provoz v roce 1920.Vté dobé
sem také dorazil pro zdejsi provoz zcela zasad-
ni artefakt — trojspfezni lokomotiva vychazejici
ztypu Rlllc z linecké lokomotivky Krauss. Stroj
plvodné urceny pro vojenské polni drahy pro-

Sel u vyrobce zasadni rekonstrukci v podobé
prodlouZeni kotle, dosazeni stupfiovitého
rostu pro lepsi spalovani a podptrného tendru
na samostatné napravé, coz vozidlu navzdory
VEtsi délce zachovalo dobrou prijezdnost
oblouky. Unikatni lokomotiva s ¢islem 1 se na
zdej8i narocné trati pIné osvédcila, a tak k ni
po 9 letech pfibyla modernizovana a vykon-
néjSi sestra s Cislem 5. O kvalitach téchto
lokomotiv asi nejlépe vypovida fakt, Ze se je az
do ukon¢eni provozu v roce 1991 nepodafilo
plnohodnotné nahradit, a to ani motorovou
trakci. | diky tomu se jiZ béhem svého provozu
staly magnetem pro Zeleznicni fandy.

Oficialni muzejni provoz, kterému predcha-
zely potfebné opravy, byl zahajen v kvétnu
1998. Nejprve pod hlavi¢kou Muzea prd-
myslovych Zeleznic (se sidlem ve Zby3ové),
dnes v rezii obanskych sdruzeni Prlimyslové
muzeum Mladéjov a Mladé&jovska primyslova
draha. NejvétSim tahakem je samozrejmé jizda
parnim vlakem do zatim koncové stanice Nova
Ves vzdalené 6 km, béhem které se kromé
malebnych vyhled( do krajiny mdZete tésit i na
dobirani vody pro parni lokomotivu z lesni stu-
danky. Letos v 1été (ode dne vyhlaseni) je navic

Chlouba kolinské feparky - lokomotiva BS 80.

planovano prodlouzit vybrané vlaky z Nové Vsi
az do zastavky Josefka.

Za navstévu stoji i samotny aredl Samotky,
kde je po pfijezdu zpét z Nové Vsi poradana
prohlidka zdejsi expozice Zeleznicni, silnicni,
stavebnia zemé&délské techniky. Jeden z nejvét-
Sich tahakl pFedstavuje nové zprovoznény
lanovy bagr Skoda D 500.
www.mladejov.cz

Reparska drazka

Sladky Gdél, dalo by se Fici, mély fepaFské
drazky v Polabi svazejici tuto plodinu ze
zdejSich Grodnych poli na zpracovani do cuk-




rovard. Nachazely se v KopidIng, Kfinci, Dy-
mokurech, Libévsi, Vikavé a Koliné. Zatimco
z vétsiny z nich dnes zbylo jen par fragment(
(vDymokurech v lese za nadrazim jde napfi-
klad o lesni cestu s dochovanym propustkem),
v Koling se diky parté mistnich nad3Senct po-
darilo v podstatné ¢asti plvodni trasy obnovit
historicky provoz. Kolinska feparska drazka
patfila k nejstarsim — byla postavena v roce
1894. Celkova délka Cinila néco pres 11 km
a provoz tu zajistovaly parni stroje a posléze
motorové lokomotivy B 600/70 a BN 60. Repa
se svaZela z oblasti Ov¢ar, Bychor a Jestfabi
Lhoty do kolinského cukrovaru, ktery stal
v misté dnesni elektrarny mezi hlavnim Zelez-
ni¢nim nadrazim a zastavkou Zalabi.

Obnové provozu se od roku 2000 vénuje
Klub pro obnovu Kolinské feparské drazky.
Po sedmi letech do3lo k zahajeni provozu na
postupné dokoncované trase Kolin-Sendrazi-
ce — Bychory, kam koleje o rozchodu 600 mm
doputovaly zacatkem tohoto roku. Na zelené
louce (Ci pfesnéji poli) vyrostlo hned za Koli-
nem zazemi — novostavba nadrazni budovy,
jejiz soucasti je i expozice historie pfepravy
fepy v Polabi. Nechybi depo s dilenskym vyba-
venim pro renovaci a Udrzbu viech exponatd,
stejné jako détské hristé ¢i stylové oblerstveni
ve vyfazeném vagonu. Asi nejvétsim lakadlem
je provozni parni lokomotiva BS 80, které
stfidavé sekunduje motorova BNE 50. Z ko-
necné stanice Bychory miZete ve vybranych
terminech pokracovat silni¢nim vliackem do
arealu Vigvam. AC zde cili spiSe na milovniky
koni a gastronomie, zelezni¢ni fanda tu najde
originalni liblstku: moZnost ubytovanive
vyfazenych [GZkovych vozech fady WLABee®*,
nasazenych dfive na spojich do Moskvy.
http://zeleznicka.bloudil.cz

V osadé Katefina je deponovana i lokomotiva Deutz (na snimku vlevo) uréena pivodné k vozbé ,dalkovych”

vlakd, které €italy aZ 18 vozikQ.

Keramicka drazka
Pomineme-li maly okruh v Luzné u Rakov-
nika, kde se k radosti détskych navstévnikd
prohani parni lokomotiva Krauss XXVII bt
z kladenské Poldovky, nezbyva nez nase
Gzkorozchodné putovani zakoncit az u As-
ského vybézku, jmenovité v osadé Hajek. Zde
se kromé Zelezni¢ni stanice Novy Drahov,
pojmenované po vedlejsi obci, nachazeji
dva zajimavé turistické cile. Tim prvnim je
pfirodni rezervace SOOS znama vyskytem
aktivnich mofet (neboli bahennich sopek)
a mnoZstvim vzacné kvéteny. Tim druhym,
jak asi tusite, musi byt Gzkorozchodna
drazka o obligatnim rozchodu 600 mm,
svazejici z mistnich nalezist vildstejnské jily.
Ty jsou jednou z hlavnich surovin pro vyrobu
keramického zboZi.
Kromé okolni krajiny, ktera pfedevsim
v blizkosti rezervace SOOS dodava drazce az
magickou atmosféru, vynika trat hlavné tim,
Ze je — byt jiZv omezené mife — stale provoz-
nil PFedevsim v misté tézby plném kluzkého
jilu pFedstavuje vlak stale nenahraditelny
dopravni prostfedek. Trat vede z lomu
u obce Nova Ves do su3aren a dilen Kate-
fina, kde se rozdéluje smérem na Hajek

aVon3ov. Zde se nachazi rozsahly komplex
na zpracovani vytéZzeného jilu.

Od roku 2012 se diky nadSencéim ze spolku
CS IMC (fungujiciho pfi lron Monument
Clubu Plzen) a vstFicnosti vlastnika drazky
LB Minerals podafilo spustit turisticky provoz
v Useku Hajek — Katefina. Navstévnici mohou
diky stylovym ddInim vozikm pro dopravu
hornik{ na vlastni k(zi pocitit tu spravnou in-
dustrialni atmosféru. Jezdi se pouze ve vyhla-
Senych terminech a pro velky zajem se vétsim
skupindm doporucuje provést rezervaci.
www.csimc.net/soos.php

Dalsi muzejni expozice
Tento text si neklade za cil Gplny vycet v3ech
pramyslovych Zeleznic. Pfesto by zde jesté mélo
byt zminéno zbysovské Muzeum primyslovych
drah, kde se rodi unikatni projekt prestavby
plivodné normalné rozchodné uhelné viecky
mezi Babicemi u Brna a ZbySovem na muzejni
Uzkorozchodku (600 mm). Do budoucna chtéji
zdejsi nadsenci drahu protahnout az k nadrazi
drazky ve vybranych terminech zprovoznéna
a spolecné s bohatou sbirkou vozidel zpfistup-
néna verejnosti. Vice na www.mpz.cz.

Své misto si primyslové Gizkorozchodky
nasly napfiklad i v Solvayovych lomech. Jde
o technicky skanzen v byvalém vapencovém
dole Paraple v Ceském krasu, na cesté mezi Sv.
Janem pod Skalou a Karlstejnem. Celkem zde
disponuji 25 lokomotivami a ddIni viacek vas
sveze na zhruba 1 km drahy. Podrobnéjsi infor-
mace ziskate na www.solvayovylomy.cz.

Neméné dobrodruzné pak mdZe byt i patrani
po zbytcich zruSenych trati. Cukrovarska
draZzka v Dymokurech uz zminéna byla. Stopy
po nedavno snesené drazce |ze najit napfiklad
v jihoCeské Zlivi. O tomto zplisobu Zelezni¢nich
dobrodruzstvi ale vice zase nékdy jindy.



